FORMULARIO INDICADORES DE DESEMPENO ANO 2008

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
DIRECCION DE VIALIDAD
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contratos contrato
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Aplica Desagregacion por Sexo: NO de Montos
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«Construccion de la Eficiencia/Producto Inversion total N.C. N.C. N.C. 238824 M$| 185714 M$| 280702 10%
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infraestructura vial conservados | 121)*100 | 070)*100 | 121)*100 21)*100 121)*100 chas
-Programa: Conservaciones por contratos Basedd? datos
\E’l,aa'“eusado en: 2004 6 Porcentaje de la red vial | globales/Km. Depart?amento
nacional mantenida total de de

mediante contratos
globales

Aplica Desagregacion por Sexo: NO
Aplica Gestion Territorial: --

caminos)*100

conservacion.

Reportes/Infor
mes
Informacion
recopilada por

el
Subdepartame|
nto de
Conservacion
por Redes
Viales
obtenidas de




las DRV.

*Mantenimiento y Eficacia/Resultado (Km de N.C. 44 % 46 % S.L 30 % 40 % 10% o
explotacion de la Intermedio caminos en (34199/78| (37181/80 (24036/801| (32049/80 Formularios/Fi
infraestructura vial buen y regular 070)*100 | 121)*100 21)*100 | 121)*100 chas

-Programa: Conservaciones estado Depa(rjt;\mento
Viales H ;

Evaluado en: 2004 7 Porcentajg de la red vial conservados Conservacion
que se mantiene en estado por
adecuado para el transito | Administracio
actual a través de contratos n Directa/Km Reportes/Infor
de administracién directa Total de mes
caminos de la Informacion
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directa)*100 Conservacion
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*Mantenimiento y Eficacia/Resultado | (Km de red N.C. 81 % 81 % S.L 70 % 75 % 10% S
explotacion de la Intermedio vial no (34034/42| (51340/63 (34852/497| (37342/49 Formularios/Fi
infraestructura vial pavimentada 084)*100 | 658)*100 89)*100 789)*100 chas

-Plrograma: Conservaciones en bueny Depacrjt:mento
Viales H :

Evaluado en: 2004 8 Porcgntaje de la red vial reNguIar estado Conservacion

no pavimentada evaluada | afio t/Total de Vial
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adecuado para el transito
actual
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¢Planificacion de la Eficacia/Resultado (Km de red N.C. 91 % 90 % S.l. 90 % 90 % 10% 9 9
infraestructura vial Intermedio vial (4739/518| (10117/11 (4500/5000| (10080/11 Formularios/Fi
pavimentada 2)*100 201)*100 )*100 200)*100 chas
en bueny Dgpaétam_e’znto
9 Porcentaje de la red vial | regular estado evi:ls’t'on
pavimentada evaluada que| afio t/Total de
se mantiene en estado Km de red vial
adecuado para el transito pavimentada
actual evaluada)*100
Aplica Desagregacion por Sexo: NO
Aplica Gestion Territorial: --
Planificacion de la Eficacia/Resultado (Km de red N.C. 59 % 77 % N.M. 50 % 65 % 10% 10 10
infraestructura vial Intermedio vial (3063/518| (8588/112 (2500/5000| (7280/112 Formularios/Fi
pavimentada 2)*100 01)*100 )*100 00)*100 chas
en buen Departam_(?nto
10 Porcentaje de la red vial estado/Total de\(/sizls tion
que preserva su nivel de de Km de red '
servicio de disefio (0 vial
cercano) para red vial pavimentada)*
pavimentada. 100
Aplica Desagregacion por Sexo: NO
Aplica Gestion Territorial: --

Notas:
1 Valor denominador formula de calculo (125.000sKnbasado en resultado obtenido durante el afi®. 200

2 Considerando los valores de construccion y pressto del afio 2007, se estima comprometer 20Qjkivadentes.

3 La desviacion del indicador corresponde a Igsisites factores:
1) Mayor coordinacién con las unidadesit&sy las regiones para la programacion de losatos
2) Celeridad en la preparacion y envio eeretos por la DV y expedicion en la DIPRES pardespacho
3) Dificultades administrativas en las meadaciones de los proyectos persistentes de ma@enajorar la planificacion existente

4) El impacto de incluir en nuestra invensel proyecto Transantiago

4 Se define como monto final de la obra al vakdrantrato actualizado con las modificaciones lwa® aprobadas por resolucion o SEI. El valorahies el ofertado por el contratista adjudicado
y ho considera los reajustes. Este indicadore séfiere a la variacion porcentual entre los meejecutados y los contratados de las Obras, $egddicado por Dipres.

Este indicador corresponde a un promedimerado de las desviaciones de los costos @emdsatos. El universo de contratos sobre losagliea el indicador esta formado por:

1.
a. Contratos de obras y conservacionec#&aes (no estudios)
b.

Que terminan en el periodo de evaluadio calendario)
C. La fecha de término enviada por el éospr Fiscal mediante un documento formal a laraled correspondiente conforme al RCOP. Se ha deraido esta fecha como término

efectivo pues la finalidad de este indicadoresvaefuar la variacion de los montos, las recepci@mesisorias y/o definitivas presentan atrasos Béemque no son parte de esta medicion.

5 El valor propuesto como meta no puede ser camgtido por el Servicio en virtud de que dependelfmmentalmente de las condiciones del mercado quefleg@ en las ofertas de los
contratistas y de los estandares con que se camicat proyectos que constituyen un factor prepamde en el costo Kildmetro de las Obras Viales |@tanto, se propone cambiar este indicador,

4



por uno que de cuenta del registro estadisticasl®bras de infraestructura Vial, respecto a éssos finales de ella. La meta afio 2007 correspanti®0.000 M$ por Kms., y el afio 2008
corresponde a 280.000M$ que son datos referendaleste célculo.

6 El indicador como meta, consiste en asegunareabs un 30% de cobertura de conservacion de l&/Réblacional (sin considerar concesiones) aésade la modalidad de Contratos Globales
la cual en términos simple se define como un ctmttae incluye la conservacion de una red de caniwya longitud total alcanza, en general, efafeyd500 kms. Las operaciones, previamente
definidas en cuanto a tipo y cantidades de obrajgautar, se contratan a serie de precios urstagloprocedimiento se utiliza para que se realag@araciones tanto rutinarias como periddicas y
en caminos con diferentes tipos de carpeta de vodaSu plazo normal de ejecucion es de 2 afioso@ase de calculo, Km. total de caminos se refideered vial informada anualmente por el
departamento de gestion vial menos los Km. de Gasyénncesionados. Es decir, La meta proyectadadevada red vial vigente del afio 2006 que es d2 8&Kms.

7 Nota: La expresion “contratos de administraddirecta” es errobnea. Debe usarse “operacionesmgecacion efectuadas por la Administracion Difecta

Se entiende por contratos de Administra€ldmcta a las tareas de mantenimiento de camijecsitadas con personal y equipos de la Direccidviiglédad. Estado bueno: Se agrupa en este
estado a los caminos que soélo requieren de corcs@nvautinaria, es decir, aquellas operacionesdgloen realizarse a lo largo del afio, con el fimeatener las condiciones de disefio y brindar un
buen nivel de servicio. Por ejemplo: saneamieimpieza de faja, mantencion de sefiales, etc. Clifitaaion segun inventario vial de notas 4 o Stalle regular: Se agrupa en este estado a los
caminos que requieren conservacion periddica daliada, es decir, trabajos de mantenimiento ptieeesn periodos mayores de un afio, por ejemplim genular, reposicion de losas, etc. Con
calificacion segun inventario vial de nota 3. Estadhlo: Se agrupa en este estado a los caminosequieren de conservacion mayor, es decir, aqueflasaciones que mejoran la capacidad
estructural del pavimento, tales como recapadpsyvimentaciones o reconstrucciones de calzadaslgras. Con calificacion segun inventario vial d¢as 1 o 2. Este indicador se construy6 a
partir de la propuesta del Panel de Expertos,@tarito, se comenzé a medir a partir del afio 2005.

Se entendera por red bajo tuicién de Adshiacion Directa, a aquella que no esté contraidaigo tuicion de concesiones, es decir sera lavRadnformada anualmente por el Departamento
de Gestion Vial menos los kildbmetros concesiongdos kilometros contratados.

Como base de calculo, Km. total de cambrege tuicion de administracion directa se refieggaella que no este contratada o bajo tuiciorodeariones, es decir sera la red vial informada
anualmente por el departamente de gestion vial snkersdKm. de Caminos concesionados y Km. de cantoosatados, por lo tanto, la meta 2008 proyectataidera la red vial vigente del afio
2006 que es de 80121 Kms.

8 Estado bueno: Se agrupa en este estado a lasosaguie sélo requieren de conservacion rutinasiaecir, aquellas operaciones que deben realizdoslargo del afio, con el fin de mantener las
condiciones de disefio y brindar un buen nivel deice. Por ejemplo: saneamiento, limpieza de fajantencion de sefiales , etc. Con calificacion rséméentario vial de notas 4 o 5. Estado
regular: Se agrupa en este estado a los camimoequieren conservacion periddica de la calzaddeeir, trabajos de mantenimiento preventivo efofdes mayores de un afio, por ejemplo: sello
granular, reposicion de losas, etc. Con calificacégin inventario vial de nota 3. Estado maloag@epa en este estado a los caminos que requiereandervacion mayor, es decir, aquellas
operaciones que mejoran la capacidad estructurpbstenento, tales como recapados, repavimentagiomeconstrucciones de calzadas granulares. Qiinacadn segun inventario vial de notas
1 o0 2. Para la toma de datos se requiere reaftigpeccion visual en terreno con personal de lasireg, procesamiento y validacion de resultaddas. $ignifica un gran esfuerzo humano, técnico,
presupuestario y logistico, que requiere un tieinguortante de dedicacion, que Vialidad no esta@miciones de asumir anualmente. Por ello, siethpreexistido indicadores con medicion
bianual. Afio impar se determina la meta y se retmgdormacion y en el afio par se realiza la médiefectiva del indicador de desempefio.

La clasificacion cuantitativa de los cansirestd dada por las notas 2 a 5, segun TABEACBLIFICACION POR CONDICION DEL ELEMENTO: Nota y @cepto de Condicion para la
Calificacion; Nota 5, CONDICION MUY BUENA : No esien realmente, necesidades de trabajo de conggrvamo ser algunas operaciones de conservadiifrania muy puntuales. Nota 4,
CONDICION BUENA : No existe necesidad de trabajocd@servacion, a no ser operaciones de conservagtinaria en pequefia escala. Nota 3, CONDICIONGHEAR : El elemento
funciona como esté previsto, pero se estima queneplazo maximo de un afio, sera necesario efeoperaciones de conservacion correctiva y/o prevant fin de evitar el deterioro del
elemento. Nota 2, CONDICION MALA : Parte del elerteeno funciona como se espera. A fin de garansmaiuncionamiento, es necesario una reparacionraemaniento correctivo, el cual
debe ser efectivamente realizado al minimo plazdaM, CONDICION PESIMA : El elemento no funciorar® se espera, para que funcione, sera necesariconstruccion o sustituirlo en
toda su extension. Se entiende por red no pavidemzaluada a la cantidad de Km. de caminos nongedados que son inventariados y evaluados duedafe correspondiente.

Como base de calculo, Km. total de red miapavimentada evaluada, se refiere a la rebi@nida anualmente en el mes de Diciembre dehtavie de Conservacion Vial. En consecuencia
la meta esta proyectada respecto del afio 200&amjtesponde a 49789 Kms de red vial no pavimentada.

9 Meta esperada tomando como base el presupues087, depende del presupuesto definitivo apebado el afio 2008. Se tiene desarrollada unaamaetodologia de evaluacion del estado
de los pavimentos, ICP (Indice de Condicion delif@amto), que incorpora 5 estado (Muy Bueno, Bueegular, malo y muy malo). Esta nueva metodologidria provocar una variacion de
ambos indicadores.



El valor usado en el denominador de la dan§11200 Km), es un valor referencial con basaial 2006, y que finalmente depende de la cantidddlometros realmente auscultado durante
el afio 2008.

Estado bueno: Se agrupa en este estadocatainos pavimentados que sélo requieren de a@utsén rutinaria, es decir, aquellas operacionesdgben realizarse a lo largo del afio, con el
fin de mantener las condiciones de disefio y brinddyuen nivel de servicio. Por ejemplo: sanearnjdimipieza de faja, mantencion de sefiales , etc.

Estado regular: Se agrupa en este estiocaminos pavimentados que requieren conservaeidddica de la calzada, es decir, trabajos dd¢enaniento preventivo en periodos mayores de
un afio, con el fin de brindar un nivel de servispecifico. Por ejemplo: sello granular, reposidénosas, etc., segun la inspeccion visual dedgpavimentada.

Estado malo: Se agrupa en este estadoiomos pavimentados que requieren de conservatdor, es decir, aquellas operaciones que mejaraapacidad estructural del pavimento,
tales como recapados, repavimentaciones o recoogtngs, segin la inspeccioén visual de la red peniada.

Afo impar: corresponde realizar la Inspé&ec¥isual de la red vial pavimentada, y la genémade base de datos de inspeccion visual de alsrgara 5000 kms de caminos pavimentados
durante el 2005 y a partir de esta informaciérglstienen los datos del estado de los pavimentespgade operacion y tiempo de viaje, patrimonioverision 6ptima, para la medicion efectiva de
los indicadores contemplada para el afio 2006 (afjo pste indicador esta vinculado a las areas algénimiento y Planificacion, pero como esta Ultdetermina el estado se ha decidido que la
responsabilidad se mantenga en el producto estratégociado a Planificacion. Este indicador amighre todos los caminos pavimentados de tuicidviialelad sin diferenciar segun jerarquias.
Se entiende por red pavimentada evaluada a ladeantie Km. de caminos pavimentados que son invatitery evaluados durante el afio correspondiente.

Debido al desfase en la obtencion de l&dzoh de Kilometros de red vial pavimentada a earade obtiene al final del afio 2007, se usa corse ldaultima cantidad informada del afio 2006

10 Meta esperada tomando como base el presupaf®sta007, depende del presupuesto definitivo ap@bado el afio 2008. Se tiene desarrollada unametodologia de evaluacion del
estado de los pavimentos, ICP (Indice de Condid&riPavimento), que incorpora 5 estado (Muy BuBu@no, regular, malo y muy malo). Esta nueva métgda podria provocar una variacion
de ambos indicadores.

El valor usado en el denominador de la dan§11200 Km), es un valor referencial con basaial 2006, y que finalmente depende de la cantiéddlometros realmente auscultado durante
el afio 2008.

Supuesto Meta:
1 Depende del presupuesto definitivo que estéodibfe el afio 2008 para las operaciones de corgérvaor Administracion Directa y que se mantenqmeges se estd planteando como minimo
MM$ 25.000 para la Inversion total en Conservagién Administracion Directa. Ademas, que los operasi@ue se desvinculen del Servicio sean efectiveemeemplazados oportunamente y
que el invierno sea similar a los afios anteriareperiodos prolongados de emergencias por lluvieeee.
2 META: 200 KM.EQ. (ES UN VALOR REFERENCIAL)
SUPUESTOS CUANTIFICACION

Incumplimiento:

a) Ofertas seleccionadas por sobre el ptesio Oficial.

b) Fondos asignados por Hacienda menatialtado.

c) Atraso en la Licitacién y Adjudicacioormiversos problemas.

d) Atraso en la construccion por probleh@gxpropiacion.

Total 60 km. Eq. (30 %)

Sobre cumplimiento:

a) Precios Oficiales acordes al mercado.

b) Fondos solicitados aceptados por Haaend

c) Contratista termine antes del plazmlastruccion de la obra.

Total 60 Km Eq. (30 %)



3 Factores externos: Condiciones climéticas nasain emergencias por desastres naturales, ommicmacroeconomicas estables en el presupuedta dacion, avance normal en el
desarrollo del proyecto Transantiago, tramite deates en tiempos razonables, estabilidad finaadercaja en el sector publico y en el MOP en @ocestabilidad de estructura en organismos
publicos asociados que visan tramites (ContraldfiaHacienda, Juzgados, Consejo Defensa del Es&idg, Estabilidad en contratistas, condicionediantales y de territorio estables (ej.
Paralizacion por hallazgo de fosiles).

4 Incumplimiento:
Se entiende cuando el indicador esta pgmeda meta, (sobre un 15%)

Problemas de proyectos (Ingenieria, Medithiente,
Expropiaciones, Requerimientos adicionAlemridades)

Total ENTRE1Y 3%
Sobre cumplimiento:

Por lo general las obras observan aumeaspecto de sus montos originales, por lo quedwiaeién siempre sera positiva.

5 META: M$ 80.000 / 285 KM. EQ. = 280.702 M$/KM.EQ
SUPUESTOS CUANTIFICACION

Incumplimiento:

a) Aumento considerable de los insumosidancia en el reajuste)
b) Menor competitividad en el mercado.
c) Aumentos de costos por actualizaciolosi@royectos

(nuevos requerimientos técnicos, medio anthles y de participacion ciudadana).
Total MM$ 100 (aprox. 1/3)
Sobre cumplimiento:

a) No hay.

6 Depende del presupuesto definitivo que estéodibfe el afio 2008, pues se esta planteando comcmMM$ 108.000 para la Inversion total del Progaade Conservacion Global incluyendo
Contratos Globales Normales y Contratos Globaledddj lo que debe cumplirse. Que el invierno seglai a los afios anteriores sin periodos prolong@@oemergencias por lluvia o nieve. Que
el Decreto para los Nuevos de Conservacion Gldb@8 2ngrese a Contraloria no més alla de Marzo gaease pueda licitar normalmente y que en lasdicines de los nuevos contratos globales
participen suficientes empresas y que sus ofedtn edentro de rangos aceptables. Que el persela@ionado con conservacion global que se deswndal Servicio sea reemplazado
oportunamente. Que el comportamiento de las engpegsts contratos globales sea normal para geeanoecesario liquidar obras anticipadamente.

7 Depende del presupuesto definitivo que estéodibfe el afio 2008, para las operaciones de coasérvpor Administracion Directa y que se mantepges se esta planteando como minimo
MM$ 25.000 para la Inversion total en Conservag@n Administracion Directa Que el invierno sea ma los afios anteriores sin periodos prolongd@oemergencias por lluvia o nieve.
Ademas, que el personal relacionado con la Adméatsin Directa que se desvincule del Servicio semplazado oportunamente.

8 Depende del presupuesto definitivo que estéodibfe el afio 2008, pues se esta planteando comonmMM$ 210.000 para la Inversién total del Progaade Conservacion, lo que debe
cumplirse. Que el invierno sea similar a los afideréores sin periodos prolongados de emergenciadupia o nieve. Que el Decreto para los Nuevesonservacion 2008 ingrese a Contraloria
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no mas alld de Marzo para que se pueda licitar alanente y que en las licitaciones de nuevos carstrdé conservacion participen suficientes emprespge sus ofertas estén dentro de rangos
aceptables. Que el personal relacionado con camsénvque se desvincule del Servicio sea reempdegadrtunamente.

9 1.- Variacion de factores asociados a la Man®@li&.( Factor Interno: Redistribucion interna g recursos; Factor Externo:Reajuste o disminutgdestos recursos por parte del Ministerio
de Hacienda; % Incidencia: 100%).

2.- Disponibilidad, de Recursos financief@gticos, pasajes, remuneraciones). (Factoresrios:Redistribucion interna, destruccion, robodioké u obsolescencia de estos recursos; Factores
externos: Disminucion de estos recursos en el pr@supuestario correspondiente por parte del Mingstle Hacienda; % Incidencia: 100%).

3.- Disponibilidad de Equipos técnicos idgisticos (HDM, Computadores, Camionetas). (Fastonternos:Redistribucion interna de estos resunsara afrontar emergencias climaticas,
catastrofes naturales, problemas sociales comgémjalisturbios en desmedro del logro de los olggtile gestion; % Indicencia: 100%).

4.- Ocurrencia de Caso fortuito y/o Fuekkayor (Zona de Emergencia, Zona de Catastrofe.t¢Faxterno: Prioridad de la destinacién de losursms para afrontar las emergencias; %
incidencia: 100%).

5.- Disminucién en el Presupuesto de Vaiconservacion no oportuna, no 6ptima y/o bapetara). (Factor externo: Disminucion o reajustepiesupuesto por parte de otros organismos
como por ejemplo DIPRES; % incidencia: 100%).

10 1.- Variacion de factores asociados a la Man@lora.
Interno:
Redistribucion interna de estos recursos
Externo:
Reajuste o disminucién de estos recursopge del Ministerio de Hacienda
% incidencia: 100 %.

2.- Disponibilidad, de Recursos financigf@dgiticos, pasajes, remuneraciones).
Interno
Redistribucidn interna, destruccion, rgbérdida u obsolescencia de estos recursos.



Externo

Disminucion de estos recursos en el itegsypuestario correspondiente por parte del Mimndstier Hacienda.
% Incidencia: 100%.

3.- Disponibilidad de Equipos técnicos gisticos (HDM, Computadores, Camionetas).

Interno

Redistribucion interna de estos recursasa gfrontar emergencias climéticas, catastrofagalas, problemas sociales como huelgas, dissigaiodesmedro del logro de los objetivos de
gestion.

% Incidencia: 100%.

4.- Ocurrencia de Caso fortuito y/o Fuéviegyor (Zona de Emergencia, Zona de Catastrofe
Externo

Prioridad de la destinacién de los recupsoa afrontar las emergencias.

% Incidencia: 100%.

5.- Disminucion en el Presupuesto de Valiconservacion no oportuna, no 6ptima y/o bajexara).
Externo

Disminucién o reajuste del presupuestopaote de otros organismos como por ejemplo DIPRES.

% Incidencia: 100%.



