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Notas:

1.-Durante el afio 2014 el crecimiento de los pasajeros aéreos transportados en relacion al afio base 2010 fue de 55,8%, correspondiente a un total 17.241.208 pasajeros. La meta comprometida para
el afio 2014 correspondia a un crecimiento de 60,8% con respecto al mismo afio base. La diferencia entre el valor real y el valor comprometido es de 553.903 pasajeros aéreos, la cual se explica
principalmente por:1.  El crecimiento del PIB tiene una relacion directa con el crecimiento de los pasajeros transportados. En diciembre de 2013 la encuesta de Expectativas Econémicas del Banco
Central proyectaba un crecimiento anual del PIB de un 4,0% para el 2014. A la fecha no se encuentra publicado el PIB 2014, sin embargo el IMACEC muestra un crecimiento acumulado del 1,74%
hasta el mes de noviembre de 2014. Estos resultados muestran un valor real del crecimiento del PIB muy por debajo de lo proyectado, con el negativo impacto que esto significa para el crecimiento
de los pasajeros transportados.2. Adicionalmente, la actividad minera tiene una relacion directa con respecto a los pasajeros transportados hacia el norte del pais. Segin el informe Mach de la
Cémara Chilena de la Construccion, el gasto en construccion en sector mineria para 2014 fue menor al 2013. El nimero de pasajeros transportados desde Santiago hacia el norte del pais, el afio
2014, se redujo en una tasa de 5,98% en relacién al afio anterior, lo que se traduce en una diferencia de 313.673 pasajeros.

2.-Al identificar una baja inusual en los tiempos medidos a partir de marzo-2014, se consultd a las contrapartes de los controles de desembarque y de Inspeccion Fiscal (IF), sobre medidas o
antecedentes que explicasen dichas disminuciones. SAG reporté aumento de dotacion destinada a puestos de control. PDI y Aduana indicaron no haber realizado cambios en sus procedimientos que
justifiquen dicha disminucion. A través de la IF, el Concesionario afirmé que mediciones se realizarian en horarios que no necesariamente corresponden a horarios punta. Esta situacion se ve
sustentada por una reduccion del 46% durante el afio 2014 de la cantidad promedio de personas que estuvieron en espera durante la medicion.Esto es relevante en tanto la nota n°1 del indicador,
indica que la metodologia utilizada para realizar la medicién de los datos para calcularlo considera que las mediciones se realicen en horario punta. Identificada la situacion se realizaron gestiones
para que la empresa contratada por el Concesionario de AMB rectificara hacia la toma de mediciones en horarios punta. Lo que se concret6 a partir del 3-oct-2014.0Otras medidas que explican la
desviacidn del indicador, son la eliminacion del impuesto de reciprocidad a EEUU, a fines de feb-2014, disminuyd el contraflujo en el sector de la PDI; y el término de las obras de ampliacion de
AMB a comienzos de julio-2014 elimind restricciones de capacidad y permitié a los distintos organismos disponer de mayor cantidad de puestos de contr

3.-Al identificar una baja inusual en los tiempos medidos a partir de marzo-2014, se consulté a contrapartes de los controles de embarque y de Inspeccion Fiscal, sobre medidas u otros antecedentes
que explicasen dichas disminuciones. Los organismos de control, PDI y DGAC, indicaron no haber realizado cambios en sus procedimientos que justifiquen dicha disminucién. A través de la
Inspeccion Fiscal, el Concesionario afirmé que mediciones se realizarian en horarios que no necesariamente corresponden a horarios punta. Esta situacion se ve sustentada por una reduccion del
40% durante el afio 2014 de la cantidad promedio de personas que estuvieron en espera durante la medicion.Esto es relevante en tanto la nota n°2 del indicador, indica que la metodologia utilizada
para realizar la medicién de los datos para calcularlo considera que las mediciones se realicen en horario punta. Identificada la situacion se realizaron gestiones para que la empresa contratada por el
Concesionario de AMB rectificara hacia la toma de mediciones en horarios punta. Lo que se concretd a partir del 3-oct-2014.0tra medida que explicaria la diferencia entre el valor meta y el valor
real del indicador es el término de las obras de ampliacion de AMB a comienzos de julio-2014 que elimind restricciones de capacidad y permiti6 a los distintos organismos disponer de una mayor
cantidad de puestos de control.
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