REFORMULACION DE PROGRAMA 2022

Ministerio MINISTERIO DE ENERGIA

Servicio SUBSECRETARIA DE ENERGIA

Programa Plan de Eficiencia Energética Sector Transporte
Tipo Reformulacion

Estado CALIFICADO

Codigo PI1240120130001072

Calificacion Objetado Técnicamente

Seccion 1: Antecedentes

Codigo sistema |PI 240120130001072

Nombre del Programa (420 Plan de Eficiencia Energética Sector Transporte

caracteres)

Descripcion del Programa El programaforma parte del conjunto de acciones orientadas afomentar la eficiencia
(1.200 caracteres) energética (EE) como una fuente de mejoras concretas en el uso de la energia en el pais. Su

principal objetivo es disminuir el consumo de energia en el sector de transporte terrestre. Para
lo anterior, se realiza principal mente actividades que contribuyen a reducir e uso de
combustible fosil e incentiva la incorporacion de tecnologias eficientes en el sector de
transporte. Alguna de ellas son: capacitaciones en técnicas de conduccion eficiente, desarrollo
de informacion de medidas que aportan al uso eficiente de combustible en el transporte
terrestre, recambio de vehiculos de flotas de alto recorrido por vehiculos eléctricos, eficiencia
energética en el transporte de carga caminero, proyectos que impulsen el transporte eficiente y
la electromovilidad y el desarrollo de la regulacion adecuada para ello.

El programa se operativiza tanto a través de convenios con la Agencia de Sostenibilidad
Energética (ex- Agencia Chilena de Eficiencia Energética) como con ejecucion directa de la
Subsecretaria de Energia.

Identificacion presupuestaria

Clasificador principal Partida: 24 Subtitulo : 33
Capitulo : 01 ftem : 01
Programa: 05 Asignacion : 001




Clasificador secundario

Unidad responsable de la

formulacion del Programa.

Informacion contraparte
operativa de la formulacion del
Programa

Informacion contraparte
DIPRES

Eje de accion del Programa

Ambito de accién del
Programa

Partida: 24 Subtitulo : 24
Capitulo : 01 ftem : 01
Programa : 05 Asignacion : 006
Partida: 24 Subtitulo : 24
Capitulo : 01 ftem : 03
Programa.: 05 Asignacion : 006
Partida : 24 Subtitulo : 22
Capitulo : 01 ftem : 00
Programa : 05 Asignacion : 00
Partida : 24 Subtitulo : 21
Capitulo : 01 ftem : 00
Programa: 05 Asignacion : 00

Servicio:

Ministerio de Energia

Unidad responsable de la formulacion del
Programa:

Unidad de Transporte Eficiente

Nombre responsable de la formulacion del
Programa:

Gabriel Prudencio

Cargo:

Jefe de Division de Energias Sostenibles

Teléfono del contacto:

22365 6686

Email de contacto:

gprudencio@minenergia.cl;xubilla@minenergia.c

Nombre:

Daniela Soler

Cargo:

Jefe de laUnidad de Transporte Eficiente

Teléfono del contacto:

2365 6686

Email de contacto:

transporte_eficiente@minenergia.cl

Medio Ambiente y Recursos Naturales

Otro (especificar) -




Describa el principal
problema publico que el
Programa abordara,
identificando la poblacién
afectada. (1.000 caracteres)

Presente datos cuantitativos
que evidencien que €l
problema sefialado esta vigente
y que dimensionen la brecha
generada por dicho problema.
(1.500 caracteres)

Sefiale la fuente de dicha
informacion (encuestas,
referencias bibliograficas, etc.)
entregando el respectivo link
para acceder a ésta. (1.000
caracteres)

Indique si el programa
responde a un mandato legal
(Ley, Decreto, Reglamento) y
si en dicho mandato legal se
establecen beneficios
obligatorios, montos minimos
0 coberturas minimas de
beneficios

(1000 caracteres).

Seccion 2: Diagnostico

Baja incorporacion de tecnologias y de practicas energéticamente eficientes en el sector
transporte

De acuerdo con el balance de energia(BNE) 2019, el sector tte del pais consume el 36% de la
energia total en un aflo. Especificamente, el tte terrestre consume 4,6 millones de m3 de
gasolina al afio y 5,6 millones de m3 de diésel al afio, lo cual corresponde al 80,6% del total
del sector tte y al 29,3% del consumo final de energia del pais. Esto significa que el sector tte
es el 20 mayor consumidor de energia del pais, después de Industria y Mineria (38%).De
acuerdo a la Agencia Internacional de Energia (AIE) el transporte a nivel global es el sector
que presenta la mayor oportunidad de aumentar la inversion en eficiencia energética (ee), con
medidas costo-efectivas (cuya rentabilidad supera a la inversion). Las medidas recomendadas
por laAlE, paramejorar laee en el sector tte incluyen: aumento de la ee en los modos actuales
a través de conduccion eficiente (5%-20%), mejoras en neumaticos (hasta 5%), y el que mas
impacto genera: el cambio a tecnologias mas eficientes como los vehiculos eléctricos (VE, 3-4
veces mas eficientes que los vehiculos de combustion interna). El despliegue de la
electromovilidad a nivel mundial se ha acelerado mediante politicas publicas pues se
comprenden sus beneficios, y hoy acanza el 4,6% de parque vehicular nuevo (AIE). En Chile
existe una baja penetracion de la electromovilidad debido al costo de la inversion inicial y al
bajo despliegue de puntos de carga para VE, amayo de 2021 Chile cuenta con 1970 VE
(ANAC) y 263 cargadores publicos(SEC)

Balance Nacional de Energia 2019 (BNE 2019)
http://energiaabierta.cl/visualizaciones/balance-de-energial. Presenta datos del consumo
energético sectorial en Chile

Energy Efficiency 2018 (AIE 2018): https.//www.iea.org/efficiency2018/. Recomienda
medidas de eficiencia energética en los distintos sectores de consume y presenta potenciales
de eficiencia energética

Global EV Outlook 2019 (AIE 2019) https.//webstore.iea.org/downl oad/direct/28077?
fileName=Global_EV_Outlook_2019.pdf Presenta mejores practicas para inclusion de
electromovilidad.

Global EV Outlook 2021 (AIE 2021) https://www.iea.org/reports/global-ev-outl ook-2021
Comparador de eficiencia energética merado vehicular en Chile:
http://www.consumovehicular.cl/comparador#/ Permite comprar EE en distintos vehiculos que
se comercializan en Chile

World Energy Outlook 2018 (AIE 2018) https://webstore.iea.org/world-energy-outl ook-2018.
Presenta escenarios de mejora de EE en distintos sectores.




Identifique las principales
causas del problema,
explicando brevemente las
razones que llevan a concluir
la existencia de un vinculo con
e problema principal. Presente
datos cuantitativos que avalen
la existencia de este vinculo,
identificando lafuente

Mencione los principales
efectos del problemaen la
poblacion afectada. Presente
datos cuantitativos que avalen
larelevanciadel efecto
descrito, identificando la
fuente

Causa

Vinculo con el problema y datos
cuantitativos que avalen la relacién con el
mismo (500 car acter es)

Alto costo de inversion inicial de tecnologias
mas eficientes

En el caso de la electromovilidad su
despliegue mundial es acelerado, pero aun asi
solo alcanza al 2% del parque vehicular. Los,
por ahora, altos precios de inversion en esta
tecnologia impiden identificar que hay
beneficios econdmicos cuando el nivel de uso
de los vehiculos es alto (sobre 30.000 km al
ano).

Esto se puede apreciar en el evaluador de
proyectos de electromovilidad
http://www.energia.gob.cl/electromovilidad/
evaluador.

Falta de competencias de gestion eficiente de
combustible, particularmente en técnicas de
conduccion eficiente

Laexperienciainternacional indicaque €l
ahorro por conduccioén eficiente fluctua entre
un 5%y un 20% del consumo de combustible.
A nivel nacional laevidenciaes similar. En
Chile se han desarrollado diversas
experiencias de medicion de ahorros por
conduccion eficiente, resultados: 11% de
ahorro (CNE, 2009), 10% de ahorro (ACHEE,
2013) 7% de ahorro sector publico
(Ministerio de Energia, 2014)

Falta de informacion sobre tecnologias
eficientes

En la actualidad existen tecnologias,
dispositivos y aditivos que aseveran mejorar €l
rendimiento de un vehiculo. En el caso de
vehiculos pesados se ha avanzado a través de
lanorma chilena NCh 3331 del Instituto
Nacional de Normalizacion (INN), que
establece un protocolo para medir el impacto
en el consumo energético de un vehiculo
producto del uso de tecnologias eficientes. A
principios del 2016 se lanzo el primer catalogo
de tecnologias eficientes en el transporte
pesado bajo la norma NCh3331

Efecto

Datos cuantitativos que permitan
dimensionar larelevancia del efecto.

Mayor consumo de combustible en el sector
transporte terrestre

Si se explotara el potencial de reduccion
de consumo de combustible en todos los
vehiculos de combustion motorizados del
pais, se podria ahorrar mas de 226 mil m3
de gasolina al afio y mas de 260 millones
de litros de diésel. Considerando un
ahorro de 5% por vehiculo. Si el parque
completo de vehiculos a gasolina se
convirtiera en eléctrico se podria ahorrar
el equivalente a 3,9 millones de m3 de
gasolina, y €l resto del consumo
energético se transforma en consumo
eléctrico equivalente

Mayor gasto en combustible en el sector transporte |El mayor gasto en diésel debido al uso

terrestre

ineficiente del combustible en el sector
transporte se puede cuantificar en 156 mil
millones de pesos, o que sumado alos
180 mil millones de pesos que se podria
ahorrar en e consumo de bencina, arroja
un mayor gasto en combustible de 336
mil millones de pesos al afio.







Seccion 3: Poblacion del Programa

3.1 Caracterizacion de la poblacion

Estime la poblacion potencial,
que corresponde a la poblacion
que presenta el problema
publico identificado en el
diagnostico y su unidad de
medida

Si launidad de medida
corresponde a"unidades’,
precise a qué se refiere con
ello. (50 caracteres)

Sefiale como se estimo
(metodologia) y qué fuentes
de datos se utilizo para
cuantificar la poblacion
potencial. (500 caracteres)

Definalao lasvariablesy
criterios de focalizaciéon
utilizados par a identificar la
poblacion objetivo, teniendo
presente que al menos uno de
estos criterios de debe permitir
discriminar si la poblacién
efectivamente presenta el
problema principal identificado
en el diagndstico

Estime la poblacion objetivo
(aquella parte de la poblacion
potencia que cumple los
criterios de focalizacion
definidos anteriormente)

Sefiale como se estimo
(metodologia) y qué fuentes
de datos se utilizo para
cuantificar la poblacion
objetivo (500 caracteres)

El proximo afio, /el Programa
atendera a toda la poblacion
objetivo identificada
anteriormente o s6lo a una
parte?

Nimero |Unidad
5.599.733|unidades

otros

El nimero de vehiculos motorizados proviene del anuario "parque de vehiculos en
circulacion" del INE, 2019.

Variable Criterio Medio de verificacién
no aplica no aplica no aplica
Numero
0

Debido a que cada componente tiene distinto tipo de beneficiarios no es posible identificar una
poblacion potencial y objetivo para el programa como un todo.

El Programa atendera parte de la poblacion objetivo y la entrega de beneficios sera gradual a
través de los afios.




Sefale los criteriosde
priorizacion, esto es aquellos
criterios que permiten ordenar
€l flujo de beneficiarios dentro
de un plazo plurianual,
determinando en formano
arbitraria a quiénes se atiende
antes y a quiénes después.
(1.000 caracteres)

(Sélo si marco que la entrega
de beneficios sera gradual en
los afios). Cuantifique la
poblacion beneficiaria, que
corresponde a aquella parte de
la poblacién objetivo que
cumple los criterios de
priorizacion y que el programa
atendera en los proximos 4
afios

Criterios de egreso: Explique
los criterios en base alos
cuales se determinara que un
beneficiario se encuentra
egresado del Programa. (1.000
caracteres)

Indique en cuantos meses/afios
promedio egresaran los
beneficiarios del Programa

(Pueden los beneficiarios
acceder mas de una vez a los
beneficios que entrega el
Programa?

En caso de respuesta
afirmativa, explique las
razones por las cuales un
beneficiario puede acceder
mas de una vez alos
beneficios que entrega el
Programa. (1.000 caracteres)

En virtud de los antecedentes
provistos, se presentala
coberturadel Programa. (auto-
|lenado)

El programa siempre priorizara aquellos recambios potenciales que hagan sentido econdémico,
siendo en general aquellos con mayor kilometraje anual y aquellas practicas que aportaran

mayores ahorros de combustible.

2022 2023 2024 2025

No aplica

0,00 ANOS

No

no aplica

2022
Sobre poblacion potencial (poblacion beneficiaria
/ poblacion potencial) 0,00 %
Sobre poblacion objetivo (poblacion beneficiaria /
poblacion objetivo) 0,00 %

3.2 Sistematizacion del proceso de seleccion de beneficiarios




(El Servicio cuenta con
sistemas de registros que
permitan identificar
agregadamente alos
beneficiarios (RUT, RBD,
Datos de Contacto, etc.)? Si su
respuesta es afirmativa,
describalos. Ademas, senale si
el Programatiene una glosa
presupuestaria que le obligue a
remitir informacion de
resultados a H. Congreso
Nacional o aDipres. Indique
subtitulo, item, asignacion y
numero de glosa. (500
caracteres)

Si existe un proceso de
postulacion a los beneficios
del Programa ;El Servicio
cuenta con sistemas de
registros que permitan
identificar alos postulantes
(RUT, RBD, Datos de
Contacto, etc.)? Si su respuesta
es afirmativa, describalos. (500
caracteres)

(Con qué otra informacion de
caracterizacion de
postulantesy beneficiarios
cuenta el Programa? (Por
ejemplo: sexo, edad, Region,
categoria ocupacional, nivel
socioecondmico, etc.). (500
caracteres)

S

Los sistemas de registro deberan ser creados a partir de la implementacion de los nuevos
componentes. La agencia de Sostenibilidad Energética deberd poner estos registros a
disposicion de la subsecretaria de Energia

S

Proceso de postulacion sera a través de plataformas web y concursos segun el servicio o
producto a entregar.

Caracterizacion socioeconomica y geografica.




Seccion 4: Objetivosy Seguimiento

4.1 Resultados esperados del Programa

Indique €l fin del Programa, Contribuir a disminuir el consumo de energia por combustibles fosiles en el sector de
entendido como €l objetivo de transporte terrestre

politica publica al que
contribuye el Programa. (250

caracteres)
Indique €l proposito del Incentivar la incorporacion de tecnologias y practicas energéticamente eficientes en el sector
Programa, entendido como el detransporte

resultado directo que e
Programa espera obtener en los
beneficiarios, unavez
gecutado. (250 caracteres)

Sefiale el indicador a través Indicador: Iniciativas de incorporacion de tecnologias y practicas mas
del cual se medira el logro del eficientes en el transporte
propdsito (indicador asociado a Formula de calculo Iniciativas realizadas/Iniciativas programadas

|avariable de resultado

N o (numer ador/denominador):
sefialada en el propdsito)

Unidad de medida: unidades

Senale el valor actual y o Situacién esperada con Programa
esperado (proyectado con Situacion actual reformulado
efecto de la reformulacién) del
indicador. 2020 2021 2022

1,00 1,00 1,00
Describa la metodologia Se compara las iniciativas realizadas con las iniciativas realizadas al final del periodo segtn la
utilizada para obtener los formula de calculo

valores del numerador y
denominador del indicador,
tanto para sus valores actuales
como esperados. (1.500
caracteres)




(El Programa tiene afio de
término?

(Sélo si marco que el programa
tiene afo de término) Indique
€l afio de término proyectado
parael programa

Justifique la fecha de término
del Programa, seaque se
sefial6 un afio de término o que
se marcé como programa de
duracion indefinida. (1.200
caracteres)

(Sélo si marco que el Programa
tiene fecha de término
indefinida).

Sefiale el afio en el cual el
Programa planea lograra su
plena implementacion (estara
en régimen) y, por lo tanto,
podra cuantificar resultados
relevantesy ser sometido a
una evaluacion de
continuidad

Si corresponde, sefiale el
indicador adicional que
permita complementar la
medicion del propdsito.

Sefiale el valor actual y
esperado (proyectado con €l
efecto de la reformulacion) del
indicador.

Describa la metodologia
utilizada para obtener los
valores del humerador y
denominador del indicador,
tanto para sus valores actuales
como esperados (1.000
caracteres)

No, el Programa tiene una duracion indefinida.

Los paises llevan haciendo programas de eficiencia energética desde los afios 70
aproximadamente y siempre se detectan nuevos espacios de mejora que pueden y deben ser
implementados en los diferentes paises para aumentar su competitividad y disminuir la
contaminacion y emisiones.

2050

Indicador: Recambio a vehiculos mas eficientes

Formula de calculo
(numer ador/denominador):

vehiculos mas eficientes/vehiculos potenciales

Unidad de medida: unidades

Situacion actual Situacion esperada

Afio 2020 Afio 2021 Afio 2022

NM 0,29 031

Los vehiculos mas eficientes seran aquellos que hayan mejorado su eficiencia durante el afio
respectivo, pudiendo haber sido recambiados en el caso de taxis 0 mejorado su eficiencia por
medidas y buenas practicas en el caso de los camiones de Giro Limpio. Los vehiculos
potenciales son el 15% del parque total de camiones (36.000 de 240.000) mas el 40% de taxis
(sin considerar colectivos rurales). Este porcentaje es un aprendizaje del programa Giro
Limpio y Mi Taxi Eléctrico en la RM.

4.2 Informacion de resultados esperados




Indique lao lasfuentesde
informacion desde donde se
obtendrén los datos de las
variables (numerador y
denominador) que conforman
el indicador de proposito y del
indicador adicional, si
corresponde. (500 caracteres)

Respecto de las fuentes de
informacién mencionadas
anteriormente ;El Servicio
cuenta con los medios que le
permitan capturar la
informacion necesaria para el
(los) indicador (s) de proposito,
en forma sistematica y
oportuna? En caso de respuesta
afirmativa, describa
brevemente esos medios
(encuestas, plataformas,
recoleccion de datos en
terreno, bases de datos, etc.)
(500 caracteres).

En caso de respuesta negativa,
describalas acciones
concretas, planificadas o en
ejecucion, para contar con
dichos medios a partir del
proximo afio (500

La informacion para obtener los indicadores de logro de propoésito se obtienen de los informes
de resultados de los programas implementados por la Agencia de Sostenibilidad Energética
(ex- ACHEE) y también informe de gestion generado por esta institucion, adicionalmente el
Ministerio podré generar informes de evaluacion.

No

Se sistematizara en una base de datos centralizada a partir de la implementacion de los
sistemas de monitoreo del Programaimplementados por la Agenciay directamente por la
Subsecretaria




Seccion 5: Estrategia y Componentes

5.1 Estrategia de intervencion del Programa

Explique en qué consiste la
estrategia de intervencion del
Programa, describiendo
brevemente las relaciones de
causalidad que determinarian
gue los componentes
propuestos son suficientes para
lograr el proposito. Se debe
describir ademas la
secuenciaidad dela
intervencion, seflalando en
orden cronologico las acciones
que redliza el programa para
entregar sus bienesy/o
servicios a la poblacion
beneficiaria, detallando pasosy
actores relevantes del proceso.
(1.500 caracteres)

Indique concretamente en qué
consiste la reformulacion.
(Ej.: incorporacion de nuevos
enfoques, incorporacion de
nuevos componentes, cambios
en laestrategiade
intervencidn, cambios en los
criterios de focalizacion, etc.)
(2.000 caracteres)

Senale las razones que
justifican la reformulacién
del Programa. (Ej.:
evaluaciones anteriores,
necesidades de

coordinacion con otros
programas, nuevas
orientaciones de politica, etc.).
(2.000 caracteres)

El programa tiene, a partir de ahora dos componentes de intervencion en la poblacion objetivo.
Uno de ellos apunta directamente a la renovacion tecnologica de los vehiculos de alto
recorrido para integrar vehiculos eléctricos (o mas eficientes) en la provision de servicios de
movilidad de cada sector. El otro componente nuevo apunta alas flotas de camiones que son
las mayores consumidoras de combustible y que estas flotas a través de su participacion en
Giro Limpio, reduzcan su consumo de combustible. En ambos nuevos componentes se
integrara la conduccion eficiente para potenciar los ahorros que se obtengan.

Adicionalmente se trabaja en el desarrollo de regulacion adecuada para lograr los objetivos.
Principalmente se trabaja en los reglamentos emanados de los articulos 6y 7 delaley 21.305
sobre eficiencia energética: reglamento de interoperabilidad de la infraestructura de carga de
vehiculos eléctricos y reglamento procedimental para el establecimiento de estandares de
eficiencia energética para vehiculos nuevos. Ademas, se trabaja conjuntamente con la
Superintendencia de Electricidad y Combustibles en la normativa asociada a la instalacion de
infraestructura de carga de vehiculos eléctricos.

Se cambia el indicador de propdsito, se agregan nuevas componentes y se integran en una sola
las componentes que apuntan a conduccion eficiente. Es importante destacar que el indicador
de proposito se calcula como una diferencia y no un porcentaje, porque de esta manera refleja
mas adecuadamente el cumplimiento del propdsito. Un porcentaje, en este caso podria ocultar
la magnitud de la intervencion que es distinta en cada componente.

Este programa requiere ser reformulado para cambiar el indicador de propdsito al integrarse
los componentes de aceleracion de recambio tecnoldgico para incluir a vehiculos eléctricos en
flotas de alto recorrido (que son 3 a 4 veces mas eficientes que un vehiculo a combustion), y la
componente que apunta a aumentar la eficiencia energética en el transporte de carga mediante
el Programa Giro Limpio de la Agencia de Sostenibilidad Energética.




Mencione las articulaciones
necesarias con otros
programas, de la institucion o
de otras instituciones publicas
o privadas. Indique como se
operativizan (coordinan y
controlan) dichas
articulaciones y qué rol cumple
cada parte involucrada.
Ademas, sefiale si el Programa
apalancara recursos financieros
de fuentes externas (publicas o
privadas). Finalmente, indique
si para su implementacion el
Programarequiere la
tramitacion de un convenio de
transferencia o bases de
licitacion. (1.500 caracteres)

5.2 Componentes

En el caso de la componente de recambio de vehiculos eléctricos es necesario articular con
actores que estan impulsando la electromovilidad en flotas de alto recorrido como gremios,
distribuidoras, operadores de estaciones de carga, regulador de instalaciones eléctricas, marcas
de autos eléctricos, instituciones financieras, gobierno central y gobiernos regionales, entre
otros. En € caso de la componente de mejoras de EE en camiones de carga hay que articular
con las empresas de carga, operadores logisticos y generadores de carga, asi como también
con & Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones para posicionar el Programa.

Componente 1

Nombre del componente, identificando
claramente el bien o servicio que se
entrega (200 caracteres)

Capacitacion en técnicas de conduccion eficiente

Unidad de medida de produccion (100
caracteres)

N° de conductores capacitados

Describa brevemente el bien y/o
servicio que se provee a través del
componente (ej.: becas, asesorias,
subsidios, capacitacion, etc.), sefialando
caracteristicas técnicas, tiempo de
duracion o ejecucion, y montos
maximos o minimos, si corresponde.
(500 caracteres)

Se contratard una empresa de capacitacion (o instructores) que dicten los cursos de
conducciodn eficiente a las empresas de Giro Limpio y a los conductores que utilizaran los
vehiculos eléctricos que sean recambiados. La conduccion eficiente permite a los
conductores reducir su consumo de combustible y ahorrar dinero. Se ejecuta a través de la
Agencia de Sostenibilidad Energética.

Describa brevemente lamodalidad de
produccion del componente (gj.: fondo
concursable, asignacion directa,
subsidio alademanda, etc.). (500
caracteres).

Para que las empresas transportistas puedan participar deberan ser parte del Programa Giro
Limpio. Los servicios que adquieran vehiculos eléctricos podran capacitar igualmente a sus
conductores

Senale los actores relevantes que
participan en el proceso de provision
del componente (agentes operadores
intermediarios, ONGs, consultores,
municipios, etc.), identificando, si
corresponde, mecanismos de rendicion
de cuentas. (400 caracteres)

La Agencia de sostenibilidad Energética sera la responsable de la implementacion de esta
componente a través de un convenio de transferencia de recursos por parte de la
subsecretaria de energia




Componente 9

Nombre del componente, identificando
claramente el bien o servicio que se
entrega (200 caracteres)

Desarrollo de informacion al mercado de medidas que aporten al uso eficiente de
combustible en el transporte terrestre

Unidad de medida de produccion (100
caracteres)

N° de pruebas que pueden aportar al uso eficiente de combustible en transporte terrestre

Describa brevemente el bien y/o
servicio que se provee a través del
componente (ej.: becas, asesorias,
subsidios, capacitacion, etc.), sefialando
caracteristicas técnicas, tiempo de
duracion o ejecucion, y montos
maximos o minimos, si corresponde.
(500 caracteres)

Realizacion de pruebas de tecnologia que aduce tener efectos en la EE de vehiculos de
combustion de transporte terrestre para entregar informacion al mercado y tomadores de
decision, sobre cuales tecnologias tienen un real aporte a la EE de este sector. Las pruebas
pueden ser a través de la implementacion de la norma NCh3331 para la comparacion de
vehiculos con tecnologias eficientes

Describa brevemente lamodalidad de
produccion del componente (gj.: fondo
concursable, asignacion directa,
subsidio alademanda, etc.). (500
caracteres).

Se probara en primer término aquellas tecnologias que aduzcan aportar un mayor ahorro de
combustible a los vehiculos del sector transporte terrestre. Ademas de hacer las pruebas, se
difunden los resultados de las mismas para incentivar al mercado a preferir aquellas mas
eficientes

Senale los actores relevantes que
participan en el proceso de provision
del componente (agentes operadores
intermediarios, ONGs, consultores,
municipios, etc.), identificando, si
corresponde, mecanismos de rendicion
de cuentas. (400 caracteres)

La Agencia de sostenibilidad Energética sera la responsable de la implementacion de esta
componente a través de un convenio de transferencia de recursos por parte de la
subsecretaria de energia, ademas las empresas proveedoras de las tecnologias deberan
aportar recursos para la realizacion de pruebas tecnologicas

Componente 12

Nombre del componente, identificando
claramente el bien o servicio que se
entrega (200 caracteres)

Recambio de vehiculos de flotas de alto recorrido por vehiculos eléctricos

Unidad de medida de produccion (100
caracteres)

Cantidad de vehiculos recambiados

Describa brevemente el bien y/o
servicio que se provee a través del
componente (ej.: becas, asesorias,
subsidios, capacitacion, etc.), sefialando
caracteristicas técnicas, tiempo de
duracion o ejecucion, y montos
maximos o minimos, si corresponde.
(500 caracteres)

Se coordinara agregacion de demanda para compra de vehiculos, se acompaiara en el
proceso de instalacion de cargadores y técnicamente en la operacion de flotas de alto
recorrido (flota publica, taxis y colectivos). Agencia de Sostenibilidad Energética ejecutara
programa a través de convenio con transferencia de recursos.




Describa brevemente lamodalidad de
produccion del componente (gj.: fondo
concursable, asignacion directa,
subsidio alademanda, etc.). (500
caracteres).

Podran postular organizaciones que cuenten con flotas que tengan que tengan utilizacion
mayor a los 30.000 km por afio. Seran priorizados aquellos vehiculos que sean electrificables
(exista su version eléctrica) con mayor kilometraje anual

Senale los actores relevantes que
participan en el proceso de provision
del componente (agentes operadores
intermediarios, ONGs, consultores,
municipios, etc.), identificando, si
corresponde, mecanismos de rendicion
de cuentas. (400 caracteres)

Los principales actores seran los oferentes tecnologicos, fabricantes de vehiculos, operadores
de infraestructura de carga, regulador de instalaciones eléctricas, gobierno central y
gobiernos regionales

Componente 13

Nombre del componente, identificando
claramente el bien o servicio que se
entrega (200 caracteres)

Certificacion y medidas de eficiencia energética en el transporte de carga caminero
(Programa Giro Limpio).

Unidad de medida de produccion (100
caracteres)

Cantidad de camiones participantes

Describa brevemente el bien y/o
servicio que se provee a través del
componente (ej.: becas, asesorias,
subsidios, capacitacion, etc.), sefialando
caracteristicas técnicas, tiempo de
duracion o ejecucion, y montos
maximos o minimos, si corresponde.
(500 caracteres)

Mediante el desarrollo de una plataforma que permita alas empresas generadoras de carga,
operadoras logisticas y transportistas, caracterizar sus flotas de camiones y declarar sus
consumos de combustible y carga movilizada, asesorando y premiando la incorporacion de
buenas practicas de ahorro en combustible.

Describa brevemente lamodalidad de
produccion del componente (gj.: fondo
concursable, asignacion directa,
subsidio alademanda, etc.). (500
caracteres).

Podran postular a este beneficio empresas de transporte terrestre que postulen al beneficio y
se seleccionara aquellas que presenten mayor potencial de EE, las que tengan mayor
consumo de combustible o las que tengan mayor cantidad de conductores.

Senale los actores relevantes que
participan en el proceso de provision
del componente (agentes operadores
intermediarios, ONGs, consultores,
municipios, etc.), identificando, si
corresponde, mecanismos de rendicion
de cuentas. (400 caracteres)

Los principales actores del Programa seran: Empresas generadoras de carga, operadores
logisticos y empresas transportistas.




Componente 14

Nombre del componente, identificando
claramente el bien o servicio que se
entrega (200 caracteres)

Desarrollo de iniciativas que impulsan la electromovilidad.

Unidad de medida de produccion (100
caracteres)

N° de iniciativas

Describa brevemente el bien y/o
servicio que se provee a través del
componente (ej.: becas, asesorias,
subsidios, capacitacion, etc.), sefialando
caracteristicas técnicas, tiempo de
duracion o ejecucion, y montos
maximos o minimos, si corresponde.
(500 caracteres)

La incipiente penetracion de la movilidad eléctrica en el pais y su relevancia en la
carbononeutralidad, requiere que sus beneficios sean demostrados en distintas aplicaciones
para derribar mitos y generar espacios de crecimiento de la tecnologia. Se busca acelerar la
adopcion de esta tecnologia apoyando proyectos de electromovilidad a través de difusion,
asesoria técnica y vinculaciones en general.

Describa brevemente lamodalidad de
produccion del componente (gj.: fondo
concursable, asignacion directa,
subsidio alademanda, etc.). (500
caracteres).

Se realizara un llamado a través de las redes de electromovilidad que ha empezado a formar
el Ministerio de Energia y la Agencia y se priorizara a los proyectos que tengan potencial de
escalabilidad y a aquellos que permitan retroalimentar la politica publica tanto del Ministerio
de Energia como de los Ministerios de Transporte y Medio Ambiente.

Senale los actores relevantes que
participan en el proceso de provision
del componente (agentes operadores
intermediarios, ONGs, consultores,
municipios, etc.), identificando, si
corresponde, mecanismos de rendicion
de cuentas. (400 caracteres)

Los principales actores seran los proveedores de vehiculos, proveedores de infraestructura de
carga, proveedores de bienes y servicios asociados a la €l ectromovilidad.

Componente 15

Nombre del componente, identificando
claramente el bien o servicio que se
entrega (200 caracteres)

Desarrollo de la regulacion de transporte eficiente y electromovilidad

Unidad de medida de produccion (100
caracteres)

Numero deiniciativas

Describa brevemente el bien y/o
servicio que se provee a través del
componente (ej.: becas, asesorias,
subsidios, capacitacion, etc.), sefialando
caracteristicas técnicas, tiempo de
duracion o ejecucion, y montos
maximos o minimos, si corresponde.
(500 caracteres)

Contempla el desarrollo deiniciativas para generar las condiciones regul atorias necesarias,
con el fin de velar por la segura y adecuada incorporacion de vehiculos mas eficientes en
sector transporte. Se contempla a través de transferencia de recursos desarrollar mediciones,
reglamentos, procedimientos, normas técnicas, mejoramiento de capacidades técnicas, entre
otras.




Describa brevemente lamodalidad de
produccion del componente (gj.: fondo
concursable, asignacion directa,
subsidio alademanda, etc.). (500
caracteres).

Los criterios de provision seran definidos mediante el seguimiento y control de las
iniciativas a través del acompafiamiento técnico de la Superintendencia de Electricidad y
Combustibles y otras organizaciones que permitan retroalimentar la politica publica.

Senale los actores relevantes que
participan en el proceso de provision

Los principales actores seran los proveedores de vehiculos, proveedores de infraestructura de
carga, proveedores de bienes y servicios asociados al transporte energéticamente eficiente y

del componente (agentes operadores electromovilidad.

intermediarios, ONGs, consultores,

municipios, etc.), identificando, si

corresponde, mecanismos de rendicion

de cuentas. (400 caracteres)

5.3 Nivel de produccion

Componentes Unidad de medida de Produccion 2022
Capacitacion en técnicas de  |N° de conductores capacitados 0
conduccion eficiente

Desarrollo de informacion al |N° de pruebas que pueden aportar al 0
mercado de medidas que uso eficiente de combustible en

aporten al uso eficiente de transporte terrestre

combustible en el transporte
terrestre

Recambio de vehiculos de Cantidad de vehiculos recambiados 20
flotas de alto recorrido por
vehiculos eléctricos

Certificacion y medidas de Cantidad de camiones participantes 16.000
eficiencia energética en el

transporte de carga caminero

(Programa Giro Limpio).

Desarrollo deiniciativas que [N° de iniciativas 0
impulsan la el ectromovilidad.

Desarrollo de la regulacion de |Numero deiniciativas 3

transporte eficiente y
electromovilidad




Seccion 6: Uso de Recursos
6.1 Estimacion de gastos

Seifiale los gastos estimados del Programa, separando por componentes y gasto administrativo.

Componentes 2022 (miles
de$)

Capacitacion en técnicas de Total Componente 0
conduccion eficiente

Desarrollo de informacion al Total Componente 0
mer cado de medidas que aporten al
uso eficiente de combustibleen €

transporteterrestre

Recambio de vehiculos de flotas de |Total Componente 441.993
alto recorrido por vehiculos

eléctricos

Certificacién y medidas de Total Componente 87.933

eficiencia energética en el
transporte de carga caminero
(Programa Giro Limpio).

Desarrollo deiniciativas que Total Componente 0
impulsan la electromovilidad.
Desarrollo de la regulacién de Total Componente 120.800

transporte eficientey
electromovilidad

Gasto administrativo (*) 12.486

Gasto total 663.212

(*) Corresponde al gasto no asociado directamente a la provision de los componentes. Por ejemplo: gasto en
servicios de apoyo (soporte informatico, personal, adquisiciones, etc.), remuneraciones del equipo directivo, etc.

Gasto promedio por beneficiario (auto-llenado)

Indicador Programa Afio 2022
(milesde $/
beneficiario)

0,00

Gastos promedio por unidad de produccion de componente (auto-llenado)

Componentes Aio 2022
(milesde $/
unidad de
componente)
Capacitacion en técnicas de conduccion 0,00
eficiente
Desarrollo de informacion al mercado de 0,00

medidas que aporten a uso eficiente de
combustible en el transporte terrestre

Recambio de vehiculos de flotas de alto 22.099,65
recorrido por vehiculos eléctricos




Certificacion y medidas de eficiencia 5,50
energética en el transporte de carga
caminero (Programa Giro Limpio).

Desarrollo de iniciativas que impulsan la 0,00
electromovilidad.

Desarrollo de la regulacion de transporte 40.266,67
eficiente y electromovilidad

Por centaj e de gastos administrativos (auto-llenado)

Indicador gasto Aiio 2022
(Estimado)

1,88 %




