INDICADORES DE DESEMPENO _
VERSION PROYECTO DE LEY DE PRESUPUESTO ANO 2013

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

DIRECCION DE AEROPUERTOS

eInstitucional

Economia/Producto

((Sumatoria monto final -

12

02

2 Porcentaje de metros
cuadrados de nuevos
pavimentos estructurales
aeroportuarios construidog
al afio t, respecto del total
de metros cuadrados
programados a construir en
el plan 2013-2017.

Aplica Desagregacion por Sexo: NO
Aplica Gestion Territorial: SI

pavimentos estructurales
aeroportuarios construidos 3

afio t/NUmero total de mt2 de

nuevos pavimentos
estructurales aeroportuarios

programados a construir en g

plan 2013-2017)*100

U

;e N.M. 11.6 % 10.0% 3.8% 10.0 %
monto original de cada
. | contrato de obra terminado en (819498.0/7| (2245051.0/| (90774.0/23 (413421.0/4] Reportes/Informes
1 Porcentaje de Desviacion g grig t.)/Sumatoria de los 056549.0)*1| 22569845.0) 64835.0)*10| 134211.0)*1 Informe de
del monto final ejecutado, | montos originales del total d 00 *100 0 00 desviacién de montos
respecto del monto contratos de obra terminadds elaborado por Deptd
establecido en los contratgs en el afio t.)*100 Control de Proyectos
originales.
Aplica Desagregacion por Sexo: NO
Aplica Gestion Territorial: NO
Servicios de Formularios/Fichas
Informe de nuevos
Infraestructura Eficacia/Producto 0% N.C. N.C. N.C. 22 % imentos.
Aeroportuaria en la Red pavimentos
Primaria (150000/67 estructurales
. ' (NGmero de mt2 de nuevos| 3871)*100 | aeroportuarios (en

mt2) construidos er
elafiot.

Formularios/Fichas
Informe de
programacion de
nuevos pavimentos
estructurales
aeroportuarios(en
mt2) a construir en el
periodo 2013-2017.




«Servicios de Eficacia/Producto
Infraestructura (N° de Etapas cumplidas pata N . N.M. 56 % 56 % 78 % | Reportes/informes
Aeroportuaria en la Red _ la construccion y entrega a la (5/9)100 | (5/9)*100 | (7/9)*100 Informe de Avance
Secundaria. 3 Porqentaje de comunidad del Aerédromo de Etapas definidas para
: cumplimiento de las etapas chaitén/N° total de Etapas reqqnstruccién
definidas para la - . Chaitén elaborado
e definidas para la construccign por Jefe(a) de
construccion y entrega a la y entrega a la comunidad del Proyecto o Jefe(a)
Comunlfj?’d del Aer6dromg Aerédromo de Chaltén)*lOO Departamento
de Chaitén. Control de Proyecto
Aplica Desagregacion por Sexo: NO
Aplica Gestion Territorial: SI
«Servicios de Reportes/Informes
Informes Semestralels
I/:\érrzeit:&fgﬁ;aen 1 Red de 94 % 97 % 97 % 99 % 99 % | consolidados a parti
por 5d o (64/68)*100| (65/67)*100| (65/67)*100| (67/68)*100| (67/68)*100|  de informacion
Pequefios Aerodromos. | Eficacia/Resultado suminstrada por
’ Intermedio Direcciones
Regionales 0 DGAC|
; ~ ~ , Reportes/Informes
4 Porcentaje de Pequefios (\o de pequefios Aerédromds Listado de Pequefiob
Aerotc_jromos quetge | |auese mantienen operativos| el Aerédromos a
mantienen operativos e afio t/N° total de Pequefios mantener operativos
afio t, respecto del total d& aergdromos integran la red gn en el afio t
Pequefios Aerédromos quie el afio t.)*100 oficializado por
integran la red en el afio t, Jefatura de Servicio
en Diciembre del afi
Aplica Desagregacion por Sexo: NO t1
Aplica Gestion Territorial: SI
«|nstitucional o Formularios/Fichas
. Eficacia/Producto Informe consolidado
0% N.M. N.M. 50 % 85 % de obras de
(9/18)*100 | (11/13)*100 conservacion
; terminadas
5 Porcentaje de obras de | (e ge Obras de Conservacin
conservacion terminadas elierminadas durante el afio t/\i° Formularios/Fichas
afo t, respecto del total d& 1o14| de Obras de Conservacion Listado de Obras dg
obras de conservacion programadas a terminar en gl Conservacion

programadas a terminar e
el afo t.

Aplica Desagregacion por Sexo: NO
Aplica Gestion Territorial: SI

h

afio t)*100

programadas a
terminar en el afio t
validado por Jefaturg
de Servicio




*Servicios de Eficacia/Resultado
'/;‘"aes“ucu!ra s Red Intermedio N.M. 108 % 100 % 100 % 100 %
Pﬁ:ﬁgﬁ:“a”a enlaRe (14/13)*100| (14/14)*100| (14/14)*100| (14/14)*100
. 6 qucentaje de Reportes/Informes
Aerédromos y Aeropuertos Informes Semestralels
pe_rtent_acientes ala Rgd (N° de Aer6dromos y cor&(seczlri]cflggnc::cai\é%arti
Primaria que se mantienen aeropuertos operativos en gl suminstrada por
operativos en el afiot, afio t pertenecientes a la Red Direcciones
reSQeCtO del total de Primaria /Total de Aer6dromas Regionales o DGAC
Aer6dromos y Aeropuertos  Aeropuertos de la Red
pertenecientes a la Red Primaria)*100
Primaria.
Aplica Desagregacion por Sexo: NO
Aplica Gestion Territorial: Sl
*Servicios de Callidad/Producto
Infraestructura N.M. 38% 43% 50 % 57 %
Aeroportuaria en la Red . (Cantidad de Aeropuertos defla (5/13)¥100 | (6/14)*100 | (7/14)*100 | (8/14)*100 | Reportes/informes
Primaria. 7 Porcentaje de Red Primaria que incluyen Informe del
' Aeropuertos de laRed | ggiandares técnicos de calidad Departamento

Primaria que incluyen, en
su fase de explotacion,
estandares de calidad de
servicio.

Aplica Desagregacion por Sexo: NO
Aplica Gestion Territorial: SI

de servicio /Cantidad total d
Aeropuertos que forman la
Red Primaria)*100

D

Coordinador de
Concesiones de la
DAP que da cuental
de la incorporacién.




*Servicios de Eficacia/Resultado

K‘"aes“ucu!ra s Red Intermedio N.M. 110 % 100 % 100 % 100 %

eroportuaria en la Re (11/10)*100| (11/11)*100| (11/11)*100| (11/11)*100

Secundaria. _

: 8 qucentaje de Reportes/Informes
Aerédromos y Aeropuertos Informes Semestralels
gertenscit_entes ala Red (N° de Aer6dromos y coréseoilri‘ofigrdnc:;cei\é%arti

ecundaria que se Aeropuertos operativos en €l .
. . e : trad
mantienen operativos afio t pertenecientes a la Rgd o rocconac | 8 8
durante el afio t, respecto Secundaria/Total de Regionales 0 DGAQ

del total de Aerédromos y
Aeropuertos perteneciente
a la Red Secundaria.

[

Aerdédromos y Aeropuertos d
la Red Secundaria)*100

)

Aplica Desagregacion por Sexo: NO
Aplica Gestion Territorial: Sl

Notas:
1 Mide solo sobre los contratos de ejecucién dasoque terminan efectivamente durante el afio décida. No considera Estudios, asesorias, ConsaidE xpropiaciones.
Considera todos los aumentos o disminusigue se generen en un contrato no importandotstateza.
Para el afio 2013, no se consideran losatostde obras cuyo inicio es anterior a Octubr@@®1 por cuanto afectan la gestion de la metardarel afio de medicion.

Monto Inicial: Monto ofertado por la empaesntratista que se adjudicé el contrato y sefaada resolucion de adjudicacién correspondiente
Monto Final: Presupuesto o valor del cdntiaicial indicado en la resolucion de adjudicaci@spectiva, mas las modificaciones de contratiniente tramitadas (Valor indicado en la
resolucion que aprueba la modificacion de contrato)

El informe de desviacion de montos consideen su analisis las obras programadas en eb &del Ministerio de Hacienda (Sistema Administrad=inanciero del MOP) el cual incluye el
estado de avance financiero de cada iniciativag@sb el monto inicial y los aumentos respectivdsnismo tiempo se considerara en el inorme la dwntacion (se sefialara fecha y numero de
documento) emitida por las Inspecciones fiscalesld@uenta del término de las obras.

2 Objetivo del indicador: medir el incremento anchpacidad de la infraestructura horizontal éRdd Primaria, en términos de mt2 de nuevos pavoeesstructurales aeroportuarios (pistas,
calles de rodaje, plataformas), conforme a un jrogrplurianual establecido por la Direcciéon y comi® a las iniciativas de inversiéon proyectadas. chlosidera datos histéricos ni estimacion
2012 por cuanto es un programa de construccidnonges comenzara a ejecutarse el 2013 esperano gmuairlo en el 2017. Para el afio 2013 se conaitks obras en Arturo Merino Benitez
(Ampliacién de Plataforma) y en El Loa de Calamar(@uccion segunda pista). Ambas con arrastrelparafios siguientes. Desde el 2014 en adelanteggbdran otras obras

El Pavimento Estructural Aeroportuario seeadera como todo pavimento terminado a nivelagdante (nivel de superficie), compuesto por dasstife estructuras; la primera de ellas es el
pavimento superficial o superficie de rodadura esté compuesta por una o varias capas de mezélacasén caliente (asfalto), o, por una capa dénmento de hormigén hidraulico (concreto).
La segunda estructura es la que se encuentra iataeginte por debajo del pavimento superficial,tjt esmpuesta por una o varias capas de matericdaslgres compactados (algunos tipos:
base chancada o granular, sub-base chancada degraelleno estructural).

Considera pavimentos nuevos destinado® @ warios de los siguientes:
Construccién de nuevas pistas, plataforonzales de rodaje.
Ampliacion de pistas, plataformas o caflegodaje.

Mejoramiento de pistas, plataformas oesatle rodaje.

Normalizacién de pistas, plataformas tesalle rodaje.



Los valores del numerador y de denominadarsido estimados conforme a las proyeccion@sicativas de inversion a ejecutar en un horizatgé afios. Para el afio 2013 en el numerador
se considera los metros cuadrados de nuevos paasnesiructurales conforme a las iniciativas pasiag en el presupuesto 2013, para el caso del demon este valor debera ser actualizado
anualmente a fin de incluir iniciativas que actustite no estan contempladas, esto también apliehcaso en que la Autoridad despriorice iniciatigansideradas en la proyeccion afectando los
valores del denominador.

El Informe de programacion de nuevos p@vitos estructurales aeroportuarios (en mt2) ammnen el periodo 2013-2017 seré elaborado yloadizado a mas tardar en diciembre
del afio t-1 conforme a los presupuestos asign&s informe correspondera al insumo a utilizaa gstablecer el valor del denominador.

3 Las etapas definidas a cumplir para la repasigiéntrega a la comunidad del Aerédromo de Chaibén

1) Disefio

2) Expropiaciones

) Declaracion de Impacto Ambiental

4) Plan de Manejo Forestal

(5) Adjudicacion Contrato de Ejecucion de &>

(6) Ejecucién Financiera del 30% del valel Contrato (Afio 2012)

) Ejecucion Financiera del 60% del valer Contrato (Afio 2013)

(8) Término de las Obras (100% EjecucidraRciera o Informe de término de obras del Inspdtiszal) (Afio 2014)
9) Puesta en Operacion (Afio 2015)

4 El nimero de Aerédromos a considerar para edafimedicién en la Red de Pequefios aerédromogfis@d en Diciembre del afio anterior al de la moidi por la Direccion de Aeropuertos.
Para efectos de definir la meta, se ha estimadmiverso de 68 Pequefios Aerddromos conforme antpiaametido para el 2012.

Aerddromos Operativos son aquediodos cuales se pueden realizar operaciones gegleso aterrizaje sin inconvenientes al meno$eh @ dias del afio.

Las razones por las cuales se deresi'No Operativo" son: cierre del aer6dromo pal estado de pista u areas complementarias y deetias limites del aerédromo. No se consideran
cierres del aer6dromo (dias no operativo) porofast climéaticos o de catéstrofe o por factores sawiables al quehacer DAP. Los tiempos de ejecud@®m®bras que impliquen cierre del
Aerédromo dadas las caracteristicas de este Ultimee considerardn como dias no operativos, @ortauinhibiria la ejecucion de estas iniciativasesarias para la conservacion o desarrollo de
la infraestructura. Si para la ejecucién de uneativa que implique cierre, el Aerédromo debe pETater mas de 3 meses en dichas condiciones, ls@&xe la medicion en el indicador. No se
consideraran en la medicion Aerédromos PrivadosniMpales o Aer6dromos entregados en comodato lzeslaéreos por parte de la DGAC. Tampoco se coasides aerodromos de uso
exclusivo FACH.

5 Las obras de conservacion comprometidas erfriestructura aeroportuaria en cuanto a su ejecuseencuentran incorporadas en el proyecto puestpdel afio 2013, las cuales se podran
llevar a cabo a través de Contratacion (licita@d@nato directo) o Administracion Directa, y suntéro estd supeditado al Oficio o Memo del InspeEiscal correspondiente o del Administrador
Directo dando cuenta de esto ultimo.
Este indicador incluye obras de conseévacon arrastre, es decir, que se han iniciadafies anteriores al 2013, pero con fecha de tératimdsmo afio de medicién (2013).

El denominador y por ende el nurderaesta supeditado a lo que en definitiva quedebado en la Ley de presupuestos para el afio 2013.

En base a lo anterior, el listdéoobras de conservacion a terminar durante el 2@L@ corresponde al denominador del indicadadefiee a mas tardar Diciembre del afio 2012 por el
Area Correspondiente de la Direccién de Aeropuertes ajustard a mas tardar en marzo 2013, confarlag@rogramacion financiera base que se entréf¢mceenda en febrero del mismo afio
(Anexo 5).

6 No se consideran factores climéticos ni catfetnoaturales que impliquen cierre del Aerodromo.

Los tiempos de ejecucion de Obnas inpliquen cierre del Aerddromo dadas las carstieas de este Ultimo, no se consideraran coms Wl operativo, por cuanto, inhibiria la
ejecucion de estas iniciativas necesarias pararisecvacion o desarrollo de la infraestructurgpaBa la ejecucion de una iniciativa que impliquerei, el Aerédromo debe permanecer méas de 3
meses en dichas condiciones, se excluira de lacibadin el indicador.

El Universo de Aer6dromos de la Redicipal es de 14, incluyendo a AMB segun Ultiifea informada por Departamento de Planificaci@?P: Estos son:

Arturo Merino Benitez

Chacalluta



Diego Aracena

Cerro Moreno

El Loa

Desierto de Atacama

La Florida

Mataveri

Carriel Sur

Maquehue (A ser reemplazado pdiuglvo Aeropuerto de la Araucania)
Pichoy

El Tepual

Balmaceda

Presidente Carlos Ibafiez del Campo

7 Los Estandares de Calidad de Servicio involuasah la meta estan asociados integramente ad@structura horizontal (pavimentos) y no a ladealide servicio a usuarios por cuanto esto
Gltimo aln esta siendo trabajado a nivel MOP pardars férmula a través de la cual se puede ir pm@ando en futuros contratos de concesion. Loni@atas comprometidos estan referidos al
estado de conservacion de la infraestructura huz@Pistas, calles de rodaje, vialidad) a traleéslos indices denominados PCI (Paviment Conditidex) y coeficiente de roce cuyos estandares
minimos estén en el nivel 65 y 0,38 respectivameSitdichos indices son inferiores a los valordesamencionados, el concesionario debe generas dbraonservacion en un plan anual a fin de
mantener la infraestructura por sobre dichos eatésdLas Areas en la cuales se exige el cumplimigs dichos estandares en cada Aeropuerto en §loncesta ligado al modelo de negocio
establecido por Concesiones MOP, Se contemplagbamamerador de este indicador y a medida ques@eaerando las licitaciones o relicitaciones, #&@oddromos entregados en Concesion.
En una segunda fase el alcance sera a toda lainegppl.

Los Estandares de Calidad de Sertian sido estipulados por el Departamento Coaditinde Concesiones DAP para ser incluidos endsasbde licitacion o relicitacion de las nuevas
concesiones, proceso que lleva a cabo la Coordiadgleneral de Concesiones MOP.

Para efectos de medicion, el nud@raonsidera los siguientes Aer6dromos: La Araiacaddiego Aracena, El Tepual, Cerro Moreno, El LBdte. Ibafiez, la Florida y Arturo Merino
Benitez.

8 No se consideran factores climaticos ni catfetmoaturales que impliquen cierre del Aerédromo.

Los tiempos de ejecucion de Obnas ignpliquen cierre del Aerddromo dadas las carstieas de este Ultimo, no se consideraran coms Wl operativo, por cuanto, inhibiria la
ejecucion de estas iniciativas necesarias parariservacion o desarrollo de la infraestructurgpeBa la ejecucion de una iniciativa que impliquerre, el Aerédromo debe permanecer mas de 3
meses en dichas condiciones, se excluird de lacibadin el indicador. El universo a considerar guclculo de este indicador durante el afio 2@t&sponde a 11, segun ultima cifra informada
por Departamento de Planificacién DAP. Estos cporden a:

Robinson Crusoe

General Bernardo O'Higgins

Maria Dolores

Pucén

Cafial Bajo Carlos Hott Siebert

Melinka

Teniente Vidal

Capitan Fuentes Martinez

Guardiamarina Zafartu

Teniente Julio Gallardo

Teniente Rodolfo Marsh Martin

Supuesto Meta:
1 Los valores considerados tanto para el numei@@ao denominador son estimativos ya que depenelém chntidad de contratos que efectivamente €iealobras durante el afio de medicion y

de los aumentos efectivos.
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Se considera como meta que para el afi®d @ iantiene la situacién dada entre los afios p@estimada 2012
No se generan aumentos de obra por carabpysyecto solicitados por autoridades extern2a@.

2 No hay término anticipado de contratos por inglimientos de la empresa contratista
No hay problemas climaticos o déstbfe
No hay falta de oferentes en loxgsos de licitacion
Los tiempos de toma de razén por parteater@loria para las adjudicaciones de contratardeniores a 30 dias corridos
No se aumenta o disminuye la cartera dégitivas de inversion (obras) consideradas paradasiaciones de mt2 a construir de nuevos pavosesgtructurales aeroportuarios en el periodo
2013-2017.

3 No existen recursos de proteccion con ordenndevar. Existen los permisos sectoriales necesg@@oa iniciar las obras (Seremi Salud, Conaf, Mpaidad.) No existen problemas
relacionados con temas ambientales. La empreseatistet cumple con el programa de trabajo estalieen conjunto con la Inspeccion Fiscal. La empeesdratada no tiene problemas legales
durante la ejecucién del proyecto. No existen desgaara liquidar anticipadamente el contrato. i®sentan condiciones climaticas adecuadas en lsssnpie usualmente se realizan obras de
construccion en la zona (Generalmente entre Endxbriy - Mayo asi como entre Septiembre y Diciembido existen cambios en los requerimientos defidigmr parte de clientes durante la
ejecucion.

4 Se ha estimado un universo de 68 pequefios Aenadrpara el afio 2013, cifra que sera ratificagjastada por la Direccion de Aeropuertos anteinisb del afio de medicion.

No se producen cambios en la cadtitk pequefios aerédromos durante el afio de medicidforme a la definicion anterior. DGAC coladen la entrega de informacion respecto del
estado de operatividad de los aer6dromos.

No existen causas de exclusiénedédzomos para la medicién, conforme a las notéalae

5 No hay término anticipado de contratos por inglinmientos de la empresa contratista
No hay problemas climaticos o di&staofe
No aumenta o disminuye el nimergoatdratos de ejecucion de obras de conservaci@ntiuel periodo de medicion
No hay falta de oferentes en laxpsos de licitacion
Los tiempos de toma de razon paepide Contraloria para las adjudicaciones de atingon inferiores a 30 dias corridos

6 No se modifica la cantidad de Aer6dromos pedienée a la Red Primaria. No existen cierres dédzemos de la Red Primaria, por parte de la DGAX razones climéticas, de catastrofe, uso
militar o por condiciones inseguras de operacideaéue ponga en riesgo la seguridad de las pohkio ciudades aledafias. No ocurren cambios emadasteristicas de los aviones de las
distintas lineas aéreas que representen aumentapaeidad de ellos, ya que esta situacion poddeopar un mayor deterioro de las pistas en meeanpo, debiendo recurrir al cierre del
Aer6dromo

7 Este indicador cumple la meta si:

(1) La Coordinadora General de Concesioaasyel MOP, realiza las gestiones para la ligita® relicitacién de las Concesiones ProgramaBlag impulsa, entre otras, la solicitud a
Contraloria de la toma de razon de las Bases d@diitn de la Concesién

(2) La Coordinacion General de ConcesiothelsMOP aprueba la incorporacion, segun los estéadde calidad servicio para pavimentos definidies|os indicadores y parametros
correspondientes en las Bases Administrativas yaRemtos de Servicios exigidos al concesionario.

8 Listado de Aerédromos que pertenece a la RednBlada se mantiene constante. No existen ciegesedddromos de la red Secundaria, por parte B&RC, por razones climéticas, de
catastrofe, uso militar o por condiciones insegaia®peracion aérea que pongan en riesgo la sedutliellas poblaciones o ciudades aledafias. Noeocoambios en las caracteristicas de los
aviones de las distintas lineas aéreas, que repeesen aumento de capacidad de ellos, ya quesiast@ion podria provocar un mayor deterioro delags en menor tiempo, debiendo recurrir al
cierre del Aerédromo
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